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Tuttavia, dal continuo sorvalo degli acrei a bassa quola, che si rileva nell'avea collinare ¢ nel centro
citta, parrebbe evidente che e compagnic aeree preferiscano ridurre drasticamente i tempi di sorvolo :Id
alterraggio, con  sanzioni che vanno dai 500 ai 6 mila curo, piutiosto che rispettace le regole in tema di

zonizzazionc acustica e procedure antirumore.
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Tali manovrc a bassa quota determinano infatti rilevanti emissioni sonore, generando un livello ¢;
inquinamento acustico molto alto, senza counsiderare anche il livello di ri_schio (;li iqcidemc aereo per la
popolazione interessata ed esposta, rischio peraltro oggetto del PRA (Piano Rischio Aeroportuale) del
Comune di Napoli, il documento urbanistico adottato con deliberazione di Consiglio comunale n, 5 del 19
febbraio 2018.

Considerato il rischio per la salute pubblica e la vivibilita cittadina, attesi la peculiarita dell'ubicazione

dello scalo acroportuale vicina al centro urbano e limpatto sulle popolazioni ricadenti nei corridoi di
atterraggio e decollo;

sulla scorta di quanto sopra esposto

il Consiglioc Comunale impegna il Sindaco e P Amministrazione Comunale ad:

istituire un tavolo permanente di confronto con Regione Campania, GESAC, ENAC ed ENAV, al fine di
identificare la capacitd massima dell'infrastruttura ¢ il livello di rischio derivante dall'attivitd aeroportuale,
nonché di monitorare la puntuale applicazione delle misure di mitigazione, rispeito all'emissione del rumorc
prodotto dal sorvolo aereo sul territorio cittadino.
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