anm -

COMUNE DI NAPOLI

Finanziato . .
dall'Unione europea m . Itahadomalll
NextGenerationEU . PIANO NAZIONALE DI RIPRESA E RESILIENZA

Procedura telematica aperta per la conclusione di n. 4 Accordi Quadro con un solo
operatore economico per ciascun lotto, ai sensi dell’art. 59 comma 3, aventi ad
oggetto i lavori e i lavori in appalto integrato , I'esecuzione di interventi aventi ad
oggetto i lavori e i lavori in appalto integrato di realizzazione nuova linea
tranviaria tra San Giovanni e Piazza Sannazzaro, realizzazione collegamento
tranviario tra via della Stadera e il deposito di Via delle Puglie, realizzazione delle
opere per l'abbattimento delle barriere architettoniche della funicolare di
Mergellina e realizzazione della nuova stazione intermedia denominata "S. EImo"

della funicolare Montesanto/via Morghen in via Tito Angelini

PROCEDURAAPERTAART. 71 D.LGS. 36/2023

CUP: CIG: CODICE: AQ 01-01-00.00

TITOLO:

DICHIARAZIONI DNSH : Lotto 2

00 13/10/23 | Prima Emissione

Rev. Data | Descrizione revisione documento Redatto | Controllato | Approvato




Il/La sottoscritto/a , hato/a a ,

Prov. , il , domiciliato per la carica presso la sede legale sotto indicata, in
qualita di e legale rappresentante della ,
con sede in , Prov. , via , . ,
CAP , codice fiscale n. e partita IVA n. ,

presso cui elegge domicilio, di seguito denominata “Impresa”,
ai sensi e per gli effetti degli articoli 46 e 47 del d.P.R. 445/2000, consapevole delle conseguenze
amministrative e delle responsabilita penali previste in caso di dichiarazioni mendaci e/o
formazione od uso di atti falsi, nonché in caso di esibizione di atti contenenti dati non piu
corrispondenti a verita, previste dagli articoli 75 e 76 del medesimo Decreto;

DICHIARA QUANTO SEGUE

Scheda 23 - Infrastrutture per il trasporto ferroviario

Verifiche e controlli da condurre per garantire il principio DNSH

Tempo di Esito Commento
svolgimento n. Elemento di controllo (Si/No/Non | (obbligatorio in caso
delle verifiche applicabile) di N/A)

E' disponibile la documentazione a supporto della realizzazione
dell’infrastruttura a prova di clima, come da disposizione del
documento UE Technical Guidance on the climate proofing of
infrastructures incluso il calcolo previsionale dellimpronta di
carbonio interessa le emissioni dell'ambito 1-3 e dimostra che
l'infrastruttura non comporta ulteriori emissioni relative di gas a
effetto serra, secondo le indicazioni riportate nella scheda
tecnica?

E' stata condotta un'analisi dei rischi climatici fisici secondo i
2 | criteri definiti all'appendice 1 della Guida operativa?

E' stato sviluppato un modello acustico previsionale?

E' confermato che nell'ambito della VIA sia stato verificato il
4 |rispetto dei criteri di gestione del rumore ambientale?

Ex ante

Per le infrastrutture situate in aree sensibili sotto il profilo della
biodiversita o in prossimita di esse, ¢ stata svolta una verifica
preliminare, mediante censimento floro-faunistico, dell’assenza
di habitat di specie (flora e fauna) in pericolo elencate nella lista
5 |rossa europea o nella lista rossa dellTUCN? Per aree naturali
protette (quali ad esempio parchi nazionali, parchi
interregionali, parchi regionali, aree marine protette etc....) , ¢
stato rilasciato il nulla osta degli enti competenti?

Laddove sia ipotizzabile un’incidenza diretta o indiretta sui siti
della Rete Natura 2000 I’intervento ¢ stato sottoposto a
Valutazione di Incidenza (DPR 357/97)?

E' confermato che nel quadro della VIA sia stato verificato il
7 | rispetto de criteri di tutela ambientale e della biodiversita?

"E' disponibile l'evidenza da parte di un ente verificatore
Ex post 8 |indipendente della conformita del processo di calcolo della
impronta di carbonio relativamente ai seguenti aspetti:




Scheda 23 - Infrastrutture per il trasporto ferroviario

Verifiche e controlli da condurre per garantire il principio DNSH

delimitazione del progetto;

definizione del periodo di valutazione;

tipi di emissione da includere (scelta dei fattori di emissione,
stime conservative, etc.);

quantificazione delle emissioni assolute del progetto;
individuazione e quantificazione delle emissioni di riferimento;
calcolo delle emissioni relative. "

Sono state attuate le soluzioni di adattamento climatico
9 | eventualmente individuate?

E' svolto un aggiornamento periodico dell'analisi di rischi
10 | climatici fisici e sono implementate le di misure di mitigazione
pertinenti?

1 E' condotto il monitoraggio acustico prescritto?

Sono monitorati 1 parametri di qualita ambientale richiesti dai

12 . L S
decreti autorizzativi applicabili?

Se pertinente, sono state adottate le azioni mitigative previste
13 | dalla VIncA?

Firmato digitalmente

Allegati:
1) Scheda 23 — Infrastrutture per il trasporto ferroviario di cui alla “Guida operativa per il rispetto del
Principio di non arrecare danno significativo all’ambiente (DNSH)” di cui alla Circolare RGS del 13

ottobre 2022, n. 33 e applicabile per I’intervento in oggetto.

Istruzioni per la compilazione
L’operatore economico, presa visione della Guida operativa sopra richiamata e della Scheda
n. 23, dovra rendere, in sede di gara, dichiarazione circa le verifiche da svolgersi “ex ante”,
per la parte applicabile.
A seguito della conclusione dell’intervento la dichiarazione dovra essere integrata con le
verifiche “ex post”, per la parte applicabile. L’operatore economico dovra allegare tutta la
documentazione a comprova delle verifiche e utile per la dimostrazione del rispetto dei

vincoli DNSH.
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Scheda 23 - Infrastrutture per il trasporto ferroviario

A. Codici NACE

Questa scheda formisce mdicaziom gestomali ed operative per tuth gli interventi che
prevedano la costruzione, ammodemamento, gestione e mamutenzione di femmovie e
mefropolitane. e attneita economiche di questa categona potrebbero essere associate ai codict
NACE:

= F4212: Costruzione di linee ferroviane e metropolitane;

= [F4321: Installazione di mmpiant eletinc;

= H5221: Attivita ded servizi connessi al trasporto terrestre.
conformemente alla classificazione statistica delle attivita economiche definita dal
regolamento (CE) n. 1893/2006.

B. Applicazione
La presente scheda si applica a qualsiasi imfervento che preveda la costuzone,
ammodernamento, gestione & manutenzione di fermovie e metropolitane.

L'infrastrutiora non pud essere adibita al trasporto o allo stoceaggio di combustibili fossili

Gli aspetti legati alla cantierizzazione degli mterventi sono analizzati nella “scheda 05 —
Contieri generici™ alla quale 51 nmanda per 1"identificazione delle ulterion aziom di nspetto
de1 coten DNSH.

C. Principio guida
L’ attivita dovra garantire tutte le condizion tecniche e impiantistiche che evitino le condizion
di impatto sugh aspetti ambientali di riferimento. Inoltre, non dovra aggravare | inquinamento
atinale e fitturo lmitando le emissiont di maqunant.

Visto il loto potenziale diﬂdlmtl&mixﬁnuiﬁgﬁnﬂﬁ&ﬂnmiﬁﬂﬂmiﬂmﬁnﬂmlﬁa
contribuire sostanzialmente alla mitigazione dei cambiamenti climatici dovranno
nspeftare determinate caratteristiche. m particolare nspetto alle emissiom dirette (dallo
scanico) di COs.

Al contempo le infrastrutture non dovranne arrecare danno alla biodiversita.

Tegm:
-  Regme 1: Confribuire sostanzialmente alla mifigazione dei cambiamenti climatici;
-  Remime 2: Mero nspetto del “do no sienificant harm ™

D. VINCOLI DNSH

Mitizazione del cambiamento climatico

Al fine di garantire 11 nspetto del poneipio DNSH comnesso con la mitigazione dex
cambiamenti climatici e la sigmficativa nduzione di emissiom di gas a effetto sema,

SCHEDA 23 — Infrastruttare per il trasporto ferroviano
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dovranno essere adottate futte le stratemie dispomibili per evitare le emissiom GHG,
ed n particolare i criteri da soddisfare sono:

Cualora |'imtervento ricada in un Imvestimento per il quale & stato definito wn
contribute sostanziale (Regime 1), & verificata una delle condizioni segnenti:

1. I'nfrastruttora’ rentra in una delle seguenti catesome:

1) un'infrastruttura  elettrificata a temma e sottosistermi  associati:
infrastntture. enerma, controllo-comando e sesnalamento di bordo e
conirollo-comando e segnalamento a terra;

i) un'infrastruttura a termra nuova o esistente e sottosistern associatl dove
& prevista l'eletmificazione per quanto nguarda 1 bman di hnea e, nella
musura necessana alla circolazone del trem eletincl, dei binan di
manovra, o dove I'mfrastrattura sara 1donea a essere uhilizzata da trem
che presentano emissioni di COq dalle scanco pari a zero entro 10 anni
dall'mizip dell’attivita: infrastrotture. enerma, confrollo-comando e
seenalamento di bordo e controllo-comando e segnalamento a terra;

1) fino al 2030, un'infrastruttura a terra esistente & sottosistenn associafl
dmmfmnmpart&mdeﬂamTENTﬂetﬂ}emmmm
indicative a paesi terzi, né di una rete di linee ferroviane principali
definifa a lbwvelle nazonale, sovranazionale o Intemazionmale:
mfrastrutiure. energia. controllo-comando e sesnalamento di bordo e
controllo-comando e segnalamento a terra

. I'imfrastruttora & gh impilanh somo adibiti al frasbordo di merci tra le
muhhh_mﬁnstmmneemrmstmﬂme&ltmmmxhpuﬂm 1o searico
g 1l trasbordo di beni;

3. I'mfrastruttora e gl Impianti sono adibit al trasfenmento di passepzen da

altre modalita a quella su fermovaa.

Elementi di verifica ex-ante
= Documentazione che dimostn che I'mfrastruttora & associabile a yna delle
categonie illustrate;
= WNel cazo in o I'infrastrottura nentr nella categomna ii), piano strategico con
un onzzonte a 10 anmi che meluda 1 cambiamenti previsti per rendere la
struttura idonea ad essere utilizzata da trem che presentane emission di COs
dallo scarico pan a zeto.

= Nel caso in cui I'infrastruthura rentn nella categona ii), documentazione a
supporto dell’atazione del piano strategico con un orizzonte a 10 anmi che
inchuda 1 cambiamenti previsti per rendere la struttura idonea ad essere
utilizzata da treni che presentano emissiond di CO: dallo scarico pan a zero.

¥ L 'inciems dei binari, gh scambi, i passagzi a livello, le opere di mpegneria (pont, galletie acc ), gli elementi dells
starioni collegati all'wso ferrovisrio (ra oo accessi, marciapieds, zone di accesso, zone di servizio, seTviz ipjenici &
sicterni mdformativi & 1 relativi alement & accessibilits per le parsome con dissbilits & le persone 3 mobilits ridotta), le
apparecchiamre di sicurerza e di protezione.
* Conformemente al regolamento (UE) . 13152013 del Parlamentn europen & del Consislio, dell'l] dicembre 2013,
sogli orentamenti dellTnione per lo sviloppo della rete transeuropea dei trasporti & che sbroga la decisions o
G61/2000UE (GUL 348 del 20.12.2013; paz 1)

SCHEDA 23 — Infrastrutiore per il trasporto ferroviario
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Cmalora |'mtervento ricada im un Imvestimento per il quale non é previsto un
contribwto sostanziale (Regime 1) 1 requusiti DNSH da nspettare sono 1 segnenti:

Wel caso di mma mova infrastruffura o di una nstoottrazions imporfante,
I'infrastruthura & stata tesa a prova di clima™ conformemente a un'opportuna prassi
che mcluda 1l calcolo dell'tmpronta di carbomio e 1l costo ombra del carbomio
chiaramente defimto. I1 calcole dell'impronta di carbomio interessa le emussiom di
scopo 1-3 e dimostra che l'infrastratiura non comporta ultenon emissiom relative
di gas a effetto serra, caleolate sulla base di ipotesi, valon e procedure conservativi.

Elementi di verifica ex ante

+ Documentazione a supporto della realizzazione dell infrastruttura a prova di
chma, come da disposizmione del documento UE Technical Guidance on the
climate proofing of mfrastructures mclose 1l calcolo prewvisionale
dell'impronta di carbonio che interessa le enmissiond dell'ambito 1-3 e dimostra
che I'infrastmattura non comporta ulterion emissioni relative di gas a effetto
SEITA.
Negh onentament: della “TUE Techmcal Guidance on the chimate proofing of
infrastmactures™ il calcolo dell’impronta di carbonio & utihzzato non solo per
stimare le emissiont di gas a effetto serra di un progetto pronto per essere
realizzato, ma soprattutto per confmibuwire all’analisi e all’integrazione di
soluziom a basse emnssiom di carbomo melle fasi di plamficazione e

E pertanto essenziale ntegrare fin dall tmzio Ia resa a “prova di clima”™ nella
gestione del ciclo di progetto.

Considerando che le “UE Techmcal Gudance on the chmate proofing of
infrastmoctures”™ fanno nfenmento alle metodologmie per i1l calcolo
dell’ impronta di carbonio e per il metodo del costo ombra del carbonio della
Banca Europea degli Investimenti, nella faze EX ANTE devono essere
previste le seguents attivita:

FASI DI PIANTFICAZIONE E PROGETTAZIONE

Onantificare le emissiom di gas a effefto serra Im 1m anmo tipo di
fimzionamento utilizzando il metodo per il calcolo dell’ impronta di carbonio.
Cruindi la carbon footprint deve considerare gl ambiti ¢ “tpo di emissione™
0 "scope” cosi come mdicati dal Greenhouse Gas Protocol'™.

E necessario calcolare:

* Commission Motice - Technical guidance on the climsate proofing of infrastrocmre in the period 2021-2027
1M £COPE 1: EMISSIONI DIRETTE DI GAS A EFFETTO SERFA: emizsioni prodotte dalla combustions di
combustibili fossili, dai processi industoriali e dalle emissiond foggitve, come le pendite di refriperanti o di metana.

SCOPE 2: EMISSIONI INDIRETTE DIGAS A EFFETTO SERRA: energia elettrica, riscaldamento, raffreddamento e
vapore del progetio ma che non sono prodotte dal progetto stesso. Sono nclse in quanto 1 progetto detiene m
controlle diretto sl consumo ensrgstico, ad esempio pus mighiorarlo con misure & efficienza energetica o passando al
consumo di ensrzia eletirica da fonn rinnovabili
TIPO 3: ALTRE EMISSIONI INDIRETTE DI GAS A EFFETTO SERRA emicsioni derivant dalls produzione o
dall’estrazione di materie prime & lp emissioni dei veicoli causate dall'nso delle nfrestruttore stradali, comprese le
emissioni derivant dal conswmo di enerpia eletirica di oeni e veicoli eletric).

SCHEDA 23 — Infrastrutiare per il trasporto ferroviario
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- le emissiom di gas a effetto semra “assolute™ (zono le emissionm anmne
stimate per un anne medio di fim=zionamento del progetto.)

- Leemizsiom di “riferimento™ di gas a effetto semra, cioe le emissiom
che sarebbero menerate nello scenario altermativo se il progetfo non
fosse realizzato

-  Le emiszioni “relative™ di gas a effetfo serra che rappresentano la
differenza tra le emmzsioni assolute e le emizssioni di nfenmento.
Le emissioni assolute e relative dovrebbero essere quantificate per un
anno tipo di funrionamento.

Valutazione delle emissioni di =as a effetto serra:
Una volta calcolate le emissiom di cu sopra occome vabutare se le enissiom
di pas a effetto serra assolote sono supeniom a 20 000 tomnmellate di COn
eg/anno (positive o negative) e le Emussioni relative superion a 20 000
tonnellate di CO: eqg/anne (positive o negative).
In tal caso allora occorre monetizzare le emussiom di gas a effetto semra
utilizzando 1l costo ombra del carbomio (come ndicato nelle “UUE Techmical
Gumidance on the climate proofing of mfrastmictores™:
tbele iy
i anulax wanmun kel cankmeedine in FII'H.'ll'I.'!I_.n. w gmeras b Hilh

Area [BILTESE Arnn PR L Antn LR e arcr LR oo
k|| Y m=l Tan L b mean ]
2011 =7 0% 178 a1 RED
a2 4 muy mh LI el
e n iwi vt BT Al
P rl ] 12 2usi Wz 244 a5k
W 25 M M0 s L1 %]
O 1 miy 47 A LH]
n EL] U3 11° M 16
bun b g 20358 171 e
P fL 133 2us3 158 24 iz

Complare la documentazione e sintetizzare 1'anahsi nella dichiorazione di
verifica della neutralita climatica, che in linea di principio presenta vma
conclusione sulla resa a prova di clhima per quanto nemarda la neutralita
Vimats

Elementi di verifica ex post
= FEwvidenza da parte ¢i un ente venficatore mdipendente della conformuta del
processo di calcolo della imprenta di carbomio relativamente ai segnent aspeth:
o delimitazione del progetto;
o defimizone del penodo di valutazone;
o tipl di emissione da mchadere (scelta dei fattori di emissione, shme
conservative, etc.);

SCHEDA 23 — Infrastruttare per il trasporto fermoviano
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o gquantificarione delle enmssiom assolute del progetto
o individuazione e quantificazione delle emissiom di nfenmento
o calcolo delle emizsion relative

Ancorché nel Regolamento Delegato (UE) 20212139 al punto 6.14 relativo
all attivita economica Trasporto ferrowviario di merci si nchieda che — per poter
nspondere posifivamente ai criten di vaglio tecnico cirea la presenza di un contributo
sostanmiale alla mitimamione dei cambiamenti climatici - "1 trem e 1 cam fermmovian
non siano adibih al trasporto di combustibil fiossih ”, tale requisito non pud essere
nchiesto a1 Geston della rete ferroviana in quanto non trova fondamento nell’atnate
sistema regolatorio dell” accesso ed utilizzo dell’mfrastuttura ferroviana nazionale
defimito dal D Legs 11272015 che ha recepito 1a direttiva europea c.d. recast e pertanfo
potrebbe essere considerato discrominatonio ed arbitranio nei confronti delle imprese

Adattamento ai cambiamenti cimatici

Le infrastrutture dovranmo essere sottoposte ad una analizi dei nschi climatici fisica
che pesano su di essi. Se 1'analisi dovesse identificare dei mschi, procedere alla
definizione delle soluziom di adattamento che possano ndurre il mschio fisico
chimatico individuato.

Nel particolare la valutazione del nschio ambientale e chimatico dovra considerare
=12 lo scenanio attuale che futuro inrelazione ad allwviom, nevicate, inmalzamento del
livelli dei man, piogge ntense, ecc cosi da mdividuare 1 nschi legati a1 cambiament
L’analizi del mschio dovra essere condotta adottando le mdicaziomi mportate nel
Framework dell'Unione Furopea (Appendice A, del REGOLAMENTO
DELEGATO (UE) 2021/2139 che mtegra il regolamento (UE) 2020/832 del
Parlamento europeo e del Consiglio fissando 1 ciitenn di vaglio tecnico).

A tal proposito, ¢ anche dispomibile la Comunicazione della Commissione n.
2021/C 373101 “Orientamenti tecnici per infrastrutture a prova di cima nel
periodo 2021-2027 "

In fase di progettazione
s Condomione analizi det nschi climatie: fisiel.
Elsmenti di verifica ex post
= Venfica attuazione delle soluziom di adattamento chmatico eventualmente
individuate;
= Apmomamento penodico dell’smalisi di pschi  climatien fisier ed
implementarione di misure di mitigazione pertmenti

Fare nfennmento alla Scheda 05 — Cantieri generici

SCHEDA 23 — Infrastmutture per il trasporto ferroviano
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3 P

Fare nfenmento alla Scheda 05 — Cantieri senerici

P : iduzione dell’ingui

Il mmore e le wvibramomi demivanfi dall’wso delle mfrastrottore devono essere
conform alla divettiva 2002/49/CE relativa alla determinazione e alla gestione del
mmore ambientale. Dovra essere sviluppata una modellizzazione dell’mmpatto
acostico prodotto cosi da identificare eventuali mferventi di muhgazione. Le
interferenze sonore o date dalle vibrazioni devono essere opportunamente mutigate &
gestite infroducendo, ove necessano, misure di contemmento quall fossati a cielo
aperto, bamere o altro.
Elemenii di verifica ex ante

+ Syihippo di un modello acustico previsionale

# Dare evidenza che 1a VIA abbia venficato il nspetto del coten di gestione

del mmore ambientale

Elsmenti di verifica ex post

* Venfica conduzione del momtoraggio acustico prescrtto

Protezione e ripristino della biodiversita e degli Ecosistemi

L'infrastruttura per il trasporto su ferrovia € ad alta mtensita di wiilizzo del suolo, uno
dex prncipahi fatton di deterioramento dell'ecosistema e di perdita di biodiversita.
Per tanto, gl investiment progetti devono garantire che:

- La valutazione di impatto ambientale (VIA) sia stata completata in conformata con
le diretive UE sulla valutamiome di impatto ambientale (2014/52/UE) e sulla
valutazione ambientale stratemica (2001/42/CE) o altre disposizioni namonali
equvalenti;

- Tah valofazioni d'impatio dovrebbero, come mummo, identificare, valutare e
mitigare qualsiasi potenziale impatto negatrvo delle attivita dei progetti o del hem
desipnati sugli ecosistern e sulla loro biodiversita e dovrebbero essere vahitati e
condotti in conformita con le disposiziom delle direttive UE supli habitat e sugh
uccell;

- Le piante mvasive compalono molto spesso hmgo le mfrastutture di trasporto e a
volte sono persing diffise msieme alle imfrastrotture di trasporto, il che potrebbe
avere un Impatto negativo sugh ecosistemi naturali (per esempio la fauma naturale).
51 dovrebbe fare attenzione a non diffondere piante mvasive attraverso una cometta
mMANIenzIone;

- Le collisiom tra animali selvatici sono un problema e dovrebbe esseme considerato
il mschio. Le soluziomi swiluppate dovrebbero essere applicate per mdividuare ed
evitare potenziali trappole che possono causare la morte itile degli animali.

Esistono opziom di mitigazione e divers: tipi di misure possono essere uiili per la
fauna selvatica, come:
¥ Sistemi di allarme per la fauna selvatica combinati con senson di calore
possono ndume il momero di collisioni;

SCHEDA 23 — Infrastrutture per il trasporto ferroviano
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¥ Recinzioni lungo le aree ad alto rischio di impatto;

¥ Viadotti, gallerie, cavalcavia e ponti, ecc;

# Senali di avverimento che vengono attrvatl dal traffico m avvicmamento, in
parhcolare nelle aree ad alto nschio di impatto.

= Per le mftastutture situate in aree sensibili sotto il profile della biodiversita o
In prossimita di esse bisognera prevedere:

o La verifica preliminare. mediante censimento flore-faunistico,
dell’assenza di habitat di specie (flora e fauma) in pericolo elencate nella
lista rossa europea o nella lista rossa dellTUCH

o Per gh mtervenh situati in sih della Rete Natura 2000, o in prossmuta di
essl, sard necessanio sottoporre 1'intervento a Valutazione di Incidenza
(DFR.357/97).

0 Per aree naturali protette (quali ad esempio parchi naziomali, parchi
mterregionali, parchi regionali, aree manne protette ete.._) | oulla osta
degli enti competent:.

= Dare evidenza che la VIA abbia venficato il nspetto ded criterd di tutela
della biodiversita;

s Piano di mitigazione dell ‘mmpatto dell mfrastrottura sullarea interassata,
con particolare nfenmento a misure volte a protegzere la fauna selvatica.

Elementi di verifica ex post

= Momtoraggio della regolanta di tutte le licenze ambientali meluse la
presentazione del VIA e I'ottenimento dell’ ATA (Aut. Intepr Amb le).

= Monitoraggio dei parametn di gualiti ambienfale mchiesti dai decreti
autorizzativi applicabili;

= Se pertinente, indicare 'adozione delle aziom mitigative previste dalla
VincA.

E. PERCHE I VINCOLI?

Le crticita potenzialmente rilevabili nella realizzazione di questo tipo di intervento alla luce det
criteri DINSH sono:

Mitigazione del cambiamento climatico

= Emissiomi di GHG aggimtive nispetto a quante ne sarebbero state emesse senza la
costuzione, ammodemamento, gestione e mamutenzione delle mfrastrutture
ferrovianie;

* Laret ferroviane sulle quali transitano mezzi di trasporto eletiticl o ad emissiom di
C(n pari a zero non determimano impatto sui cambiamenti climatici. Al fine di poter
dimostrare di contmbuire sostanzialmente alla “mifigazione dei cambiamenti
climaiici”, dovranno essere adoftate tutte le sirategie dispomibili perché le reh
ferrovianie in questione nspetiine 1 criten previst per la nuhzamione del cambiaments
climatici.

Adattamente ai cambiamenti climatici
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= Ridotta resilienza agli eventi meteorologicl estrenn e feanomen di dissesto da quesh

Liso sostenibile & protezione delle acque & delle risorse maring
Non pertinente.

Economia circolare
= Le coticita collegate alla realizzazione di infrastrutture ferrovianie € da ricollegarsi
direttamente a1 nschi associatl alla fase di canbenzzazione (“Scheda 05 Canfieri
generici) e indirettamente al fine vita dei mezzi che percomeranno le reti ferroviarie
{“Scheda 23_Mez=i di trasporio farroviario™)

Prevenzione e riduzione dell’inquinamento
» le coticita nguardo all'ingquinamento acustico, collegate alla realizzazione di
mfrastrutture ferroviane, sono parzalmente da ncollegarsi alla fase di cantienizzazione
(“Scheda 05 _Cantieri generici).
» Inguinamento acustico derivante dall'uso delle mfrastrutture.

- happrnpmﬁlmahmmmdﬂ]hrdehmwmtale&a&emrmedneﬂmleﬂu
mdirettamente impatti negativi sngli ecosistemni nel caso [area fosse prossima ad
un’area di conservazione o ad alto valore di biodiversita;

= Le infrastrutture ferrovianie (in particolare le gallene) possono causare il cambiamento
e il degrado delle condiziom idromorfologiche dei corpi idrcl e qundi avere impath
suglhi ecosistemi acquatici;

* Le infrastuthire possono causare la frammentazione e 1l degrado del paesagmio
naturale e urbano a causa degh effett "bamiera” delle infrastmithue e possono
comportare rischi di incidents per la fauna selvatica causati da collisiond.

F. NORMATIVA DI RIFERIMENTO

La principale normativa comunitaria applicabile &:

» PRegolamento Delegato Della Commissione 2021/2139 che integra 1l regolamento (UE)
20207852 del Parlamento europeo e del Consigho fissando 1 criteni di vaglio tecnico che
consentono di determinare a quali condiziom =1 possa considerare che un'attivita
economica contribmsce in modo sostanziale alla mitizazione det cambiamenti chimatier
o all'adattamento al cambiamenti climatic € se non arreca un danmo significative a nessun
altro obiethivo ambientale;

= DIRETTIVA (UE) 2016797 DEL PARLAMENTO EUROPEC E DEL CONSIGLIO
dell'll maggio 2016 relativa all'nferoperabilitd del sistema ferroviano dellUmiome
europea (nfisione)

= Commission Notice - Techmical guidance on the climate proofing of mfrastructure n the
period 2021-2027

*  Direttiva 2002/49/CE del Parlamento eurcpeo e del Consigho, del 25 mugno 2002,
relativa alla determinazione e alla gestione del mmmore ambientale (GU7 L 130 del

18.7.2002, pag. 12} e successivi regolamenti ntegrativi. (versione consolidata hitps-//eur-
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lex europa en/legal content TT T T/PDE fun=CET EX-020027.0049-
20210720& from=FN};

#  Dhrettive 92/43/CEE “Habitat” e 2000/147/CE “Uccelli”.

Le principali disposizioni naziomali potenzialmente coinvolte nella realizzazione di
infrastrutture per il trasporto fermoviano nisultanoe essere:

= Decreto legislativo 3 aprle 2006, n. 152 Nomme in materia ambientale (“testo umico
ambientale™);

= Procedura di valutazione di impatto ambientale, ex D Lgs. 50/2016

= Decreto Legslativo 19 agosto 2005, n. 194 "Attnazione della direttiva 2002/4%/CE
relativa alla determinazione e alla gestione del nimore ambientale”

= Decreto del Presidente della Repubblica 1270372003 n® 120 - Begolamento recante
modifiche ed integrazioni al decreto del Presidente della Fepubblica 08/00/1997, n® 357,
concemente attuazione della direttiva 92/43/CEE relativa alla conservazione degh
habitat naturali e seminaturali, nonché della flora e della fama selvatiche;

= Crteri munin uniformi per la defimzione di misure di conservazone relative a Zone
speciali di conservazione (Z5C) e a Zone di protezione speciale (ZPS);

= DPCM 017031991 “Linuti massimi di esposizione al mumore negli ambienti abitativi e
nell’ambiente esterno™;

= L. 26/10/1995, n 447 “Legge quadro sull inquinamento acustico™

= DPCM 141171997 “Determinazione dei valoni limite delle sorgenti sonore™;

= DM 16/03/1998 “Tecniche di nlevamento e di misurazione dell Inguinamento acustico™

* Nommativa regionale di settore.

Come previsto dal quadro normative Nazionale sono sottoposti a procedora di VIA tutti i
finanziamenti toccatl da questa athivita.

Gli elementi di novita derivanti dall'applicazione del DNSH rispetto alla normativa vigemte
rignardano:

# Se 'athvitd & stata prevista per contnbuire sostanzialmente alla mitigaziome dei
cambiamenti chmatici, I'mfrastnittura deve nispettare dei criten di mihgazone det

4 Le mfrastmtture devono essere a prova di chima come mdicato nella Guida Tecnica
Technical puidance on the chimate proofing of imfrastucture in the period 2021-2027 &
deve essere realizzata una Carbon Footpnint che dimostn che non i saranne emission
di GHG supeniori a quante ce ne sarebbero state senza la realizzamione delle
mfrastrutture.

% Al fine di non compromettere 1 obiettivo dell’adattamento ai cambiamenti climatici, in
fisici che pesano sull*intervento da realizzare, attuali e fwtari, in relamone ad
individuare e implementare le necessarie misure di adattamento n linea con il
Framework dell Unione Enropea;
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